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新聞稿
巴士空調化加價3至4成
市民付貴車費，得雪房般空調，影響健康
設計「活窗空調巴」，冬天開窗關空調，減少空氣污染
為深入了解本港空調巴的服務，以及其對社會、環境的影響，環保觸覺特進行此空調巴研究計劃。此計劃主要包括兩項調查，包括(一)空調巴車廂溫度調查及(二)巴士乘客空調巴需求模式調查。記者會得到香港大學機械工程學系副教授梁耀彰博士及香港醫學會周伯展醫生出席。
調查一  空調巴車廂溫度調查

環保觸覺在2005年6月至7月期間，以電子溫度計量度了共125架空調巴士的車廂溫度。該125架空調巴屬於3間本港主要巴士公司：九巴、城巴及新巴，並全為雙層巴士。在每一架空調巴士，調查員分別量度三個位置的溫度，包括上層前方、上層後方及下層。另外，調查員亦量度了候車時車站溫度及下車地點的溫度，用以比較車廂內外的溫差。

調查發現，空調巴士溫度過低，車廂溫度平均為23.0度，但車廂上層數據平均只有22.4度，以及有15%空調巴士整體不足21度，與政府推廣的25.5度背道而馳。車廂空調越冷，排出熱氣增加；這也令耗油量上升，排放更多污染物，令街道在夏季更加酷熱及污染。

溫差太大影響健康

車廂空調溫度過低，使室內外溫差很大，30%的車廂與街道溫差達9度或以上，市民因此容易出現頭痛及流鼻水等症狀，長遠對經常搭巴士的乘客健康有不良影響。
環保觸覺建議空調巴的溫度應在夏季維持在25.5度，可縮減與街道上的溫差，對市民健康有利，也減少污染物及熱氣排放。
調查二  巴士乘客空調巴需求模式調查

環保觸覺在2005年6月30日至7月7日期間，到了全港各地區的巴士站(包括香港、九龍及新界)，訪問了共1015位巴士乘客，以探討市民對空調巴需求模式。問卷內容主要關於空調巴與非空調巴的理想比例及開空調的季節性考慮。

設計活窗空調巴  實行巴士冬天非空調化
調查發現，68%受訪者認為如果窗是可以開啓，空調巴可在冬季開窗而不開空調。
所以特提倡「活窗空調巴」的設計，可讓冬天開窗關空調。
另外，綜合市民意見、環保考慮及巴士公司利益，環保觸覺建議巴士應在冬季以下列方式營運每一條路線：
	
	月份
	空調
	沒有空調

	冬季
	11月至4月
	3成
	7成(包括開了窗的「活窗空調巴」及非空調巴)


環保觸覺估計非空調化可為每程節省20%的燃油(這是合理推斷，因巴士空調化後一般加價3成以上)。假設一條全空調的路線根據上述的理想組合行走，在冬季便能為該路線節省14%的燃油量、14%的污染物排放以及巴士公司減少14%的燃油支出。若車費也能在冬季輕微調低，實在是一個三贏的局面，市民、巴士公司及本港環境皆能得益。
批評巴士公司空調化後加價3至4成

在報告內，環保觸覺亦列出巴士公司七大批評。各間巴士公司空調化後的票價增均比非空調高很多。城巴及新巴於1997-2002年接管中巴路線後，由非空調轉至空調，均有增加車費。嶼巴在2002-2004年將大部分路線空調化，車費亦見2成至4成的增幅。九巴近年空調化的車資增幅平均約33%，部分路線達45%。巴士公司可藉空調化而避過立法會的質詢作出加價。當市民生活百上加斤的同時，九巴04年的盈利卻比03年上升22.5%。

過度發展空調巴  市民失去選擇權
在報告內，環保觸覺亦強烈批評政府、運輸署及區議會，沒有阻止巴士公司將巴士空調化，漠視市民的非空調巴選擇權。他們忽視了非空調巴其實對低收入人士、長者、支持環保者、空調需求較低者有一定需求。非空調巴明顯是較平、較
環保的選擇。在冬季(11-4月)，相信很多市民是極之樂意付較低車費乘搭沒有空調的巴士。
強烈要求九巴暫時停止巴士空調化
本會強烈建議九巴，暫時停止巴士空調化，保留現時只剩下13%的非空調巴士數量。因現時非空調巴較為舊型，未來可以考慮以新的非空調巴士更換舊的非空調巴士。

另外，本會也強烈建議新巴、城巴及嶼巴，在新購巴士時，應購入一定比例的非空調巴型號，並改良現有或新購巴士的車窗設計。

本會建議巴士非空調化可先在郊區路線及冬季實行。
此報告書將交予曾特首、廖局長及巴士公司

此報告書的完整版本將於本週內交予曾特首、廖局長及巴士公司，希望他們可正視空氣污染、票價及市民的非空調巴選擇權。
本會網址：http://www.greensense.org.hk
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